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(54) Zundschlosssystem fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft ein Zundschlofisystem 
(100), Insbesondere in einem Kraftfahrzeug, mit einem 
elektronlschen Schlussel (102) und mIt einem elektro- 
nischen Zundschlofl (1 03). Das Zundschlofl (1 03) weist 
eine in einem TrSgerelement (1 7) bef indliche Aufnahme 
(104) fQr den Schlussel (102) auf. Das TrSgerelement 
(1 7) ist In der Art eines Schiebers mittels des Schlussels 
(1 02) zwischen einer Ausgangsstellung (si ) und wenig- 
stens einer Bewegungsstellung (s3) manuell linear be- 
wegbar, wobei die Bewegungsstellung (s3) fur das Tra- 
gerelement (17) als Raststellung ausgeblldet ist. Nach 
positiver Auswertung eines zwischen dem Schlussel 

(102) und dem ZDndschloli (103) ausgetauschten elek- 
tronischen Codes ist wenigstens eine vom ZQndschlof^ 

(103) bewirkbare Funktion, wie das Starten des Kraft- 
fahrzeugs, freigegeben. Die vom Zundschloli (103) be- 



wirkbare Funktion ist bevorzugterweise mittels eines 
Insbesondere schrSg zur Aufnahme (104) angeordne- 
ten Betatigungsorgans manuell auslosbar. Die Raststel- 
lung ist durch das Zusammenwirken einer in der Art ei- 
nes Schaltherzens ausgestalteten Rastkurve (108) mit 
einem in die Rastkurve (108) eingreifenden, mit einer 
elastischen Kraft beaufschlagten Raststift (24) festge- 
legt. Weiterhin kann eine mit einem Transponder (119) 
im Schlussel (1 02) zusammenwirkende Spule einer Sei- 
te des Tragerelements (17) zugewandt sein sowie mit 
deren Spulenachse im wesentlichen senkrecht auf die 
Bewegungsrichtung des Tragerelements (17) stehen. 
Schliefilich kann mittels eines Umlenkelementes die In 
Richtung des Betatigungsorgans erfolgende Betati- 
gungsbewegung des Betatigungsorgans in Bewe- 
gungsrichtung des Tragerelements (1 7) umgelenkt wer- 
den. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Zundschlofisystem 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1, 10 oder 
12. 

[0002] In Kraftfahrzeugen befindet sich bei hohen Si- 
cherheitsanfordemngen ein elektronisches Zund- 
schloft, das mittels eines elektronischen Schlussels be- 
tatigbar ist. Das elektronischeZundschloft und der elek- 
tronische SchlCissel sind Bestandteile des dem Schutz 
gegen unbefugte Benutzung dienenden ZCindschlolisy- 
stenns. 

[0003] Aus der DE 44 34 587 A1 ist ein solciies ZQnd- 
sclilotisystenri mit einem elektronischen ZOndschloB 
und einenn elektronischen Sclilussel bekannt. Das 
Zundschlofi weist eine Aufnahme fur den Sclilussel auf, 
die sicli in einenn als Rotor ausgestalteten Tragerele- 
ment befindet. Der Rotor ist mittels des Schlussels zwi- 
schen einer Ausgangs- und mehreren Bewegungsstel- 
lungen manueli durch Drehung bewegbar. Nach positi- 
ver Auswertung eines zwischen dem SchlQssel und 
dem Zundschlofi) ausgetauschten elektronischen Co- 
des ist wenigstens eine vom Zundschlofi bewirkbare 
Funktion, wie das Starten des Kraftfahrzeugs, freigege- 
ben. Zur Auslosung der Funktion wirkt der Rotor in der 
Bewegungsstellung dementsprechend auf ein Schal- 
telement ein. 

[0004] Es ist auch denkbar, was jedoch in dergenann- 
ten Offenlegungsschrift nicht weiter erwahnt ist, mittels 
eines am ZOndschloB angeordneten BetStigungsor- 
gans manueli auf das Schaltelement einzuwirken. In ei- 
nem solchen Fall erscheint der Bewegungsablauf im 
Zundschloli fur die manuelle Bedienung des ZCind- 
schlofisystems komplex sowie auch fehleranfalllg. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
ZQndschlolisystem mit einfacher manueller Bedienbar- 
keit vorzuschlagen, insbesondere das ein separates 
Betatigungsorgan aufweisende ZundschloB so auszu- 
gestalten, dad dieses in einfacher Art und Weise vom 
Benutzer bedienbar ist. 

[0006] Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgema- 
flen Zundschlofisystem durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1,10 oder 12 gelost. 
[0007] Bei dem in Anspruch 1 beschriebenen Ztind- 
schloB ist das Tragerelement in der Art eines Schlebers 
linear beweglich, wobei die Bewegungsstellung fur das 
TrSgerelement als Raststellung ausgebildet ist. Die 
Raststellung ist durch das Zusammenwirken einer in der 
Art eines Schaltherzens ausgestalteten Rastkurve mit 
einem in die Rastkurve eingreifenden, mit einer elasti- 
schen Kraft beaufschlagten Raststift festgelegt. Das 
Einstecken des Schlussels sowie die weitere Bedie- 
nung des Schlussels im ZCindschloB durch den Benut- 
zer erfolgt hier auf einfache Weise. Die Bedienung wird 
vom Benutzer als besonders ergonomisch empfunden, 
obwohl auf die Anordnung von zusatzlichen Damp- 
fungsgliedern im ZUndschloB fOr die Bewegung des 
Schlussels verzichtet werden kann. AuBerdem arbeitet 



2 

dasZCindschloBtrotzderrauhen Bedingungen im Kraft- 
fahrzeug aufgrund des unempfindlichen Schaltherzens 
sehr zuverlassig und fehlerunanfallig. 
[0008] Bei dem in Anspruch 10 dargestellten ZOnd- 

5 schloBsystem weist das ZQndschloU eine Spule und der 
Schlussel einen Transponder zur elektromagnetischen 
Ubertragung des elektronischen Codes auf. Die Spule 
ist derart im ZundschloB angeordnet, dali diese einer 
Selte des Tragerelements zugewandt ist sowie mit de- 

10 ren Spulenachse im wesentllchen senkrecht auf die Be- 
wegungsrichtung des Tragerelements steht. Weiter ist 
der Transponder so im Schlussel angeordnet, dad der 
Transponder im wesentllchen quer zur Bewegungsrich- 
tung des Tragerelements bei in der Aufnahme befindli- 

15 chem Schlussel ausgerichtet ist. Diese Anordnung der 
Spule sowie des Transponders ermoglicht in der Bewe- 
gungsstellung eine Ubertragung des Codes in beson- 
ders sicherer und fehlerunfalliger Art und Weise. 
[0009] Das ZundschloB gemSB Anspruch 12 

20 schliefllich weist ein insbesondere schrag zur Aufnah- 
me angeordnetes Betatigungsorgan auf, das zur manu- 
ellen Auslosung der durch das ZundschloR. bewirkbaren 
Funktion dient. Hierzu wirkt das Betatigungsorgan auf 
ein im Zundschloli befindliches, dem Tragerelement zu- 

25 gewandtes elektrisches, elektronisches, optisches, 
sensorisches o. dgl. Schaltelement ein. Im Zundschloli 
befindet sich weiter ein Umlenkelement, das die in Rich- 
tung des BetStigungsorgans erfolgende Betatigungsbe- 
wegung in Bewegungsrichtung des Tragerelements 

30 umlenkt. Ein solchermaBen ausgestaltetes Zundschlofl 
lalit sich in platzsparender Weise auch in engen Ein- 
bauraumen im Kraftfahrzeug unterbringen. Zudem ist 
das Zundschlofi vom Benutzer in besonders ergonomi- 
scher Art zu bedienen. 

35 [0010] Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand der UnteransprQche. 
[0011] Das ZundschloB weist ein Gehause mit einer 
Offnung fur das Einstecken des Schlussels auf. Zur Er- 
zielung einer guten Abdichtung gegen Staub, Schmutz 

40 o. dgl. kann die Offnung durch das Tragerelement in 
dessen Ausgangsstellung derart verschlossen sein, 
dali die Aufnahme im Tragerelement mit der Offnung 
korrespondiert. Falls erforderlich kann eine vom Schlus- 
sel bewegliche, federbelastete Klappe die Aufnahme 

45 verschlieBen, wenn der Schlussel nicht eingesteckt ist. 
Im Gehause kann sich schliefllich noch eine Fiihrung 
fQrdie Bewegung des Tragerelements befinden, so dafi 
ein praziser Bewegungsablauf fur den SchlQssel gege- 
ben ist. 

50 [0012] Urn Manipulationen am Zundschlofi bei nicht 
gestecktem Schlussel zu verhindern, kann in der Auf- 
nahme ein Schlusseltaster angeordnet sein. Nur wenn 
sich der Schlussel in der Aufnahme befindet, gibt der 
Schlusseltaster einen Riegel fur die Bewegung des Tra- 

55 gerelements frei. Um ein unabsichtliches Verhaken o. 
dgl. der Aufnahme auszuschlieBen, kann der Riegel 
zwei Riegeleiemente besitzen. Eine zusatzliche Mani- 
pulationsslcherhelt kann weiter durch zwei einanderge- 
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genuberliegende, federbelastete Schlusselhaken er- 
reicht werden, die zum Eingreifen In den Schlussel bei 
In der Aufnahme befindllchem Schlussel am Tragerele- 
ment angeordnet sind. Die Schlusselhaken sperren die 
Bewegung des Tragerelements bel nicht in der Aufnah- 
me befindlichem Schlussel und geben bei in der Auf- 
nahme befindllchem Schlussel die Bewegung des Tra- 
gerelements frei. Zur leichteren Bedienung durch den 
Benutzer, insbesondere bei Dunkelheit, kann die Auf- 
nahme am Schlusseltaster mittels eines Lichtleltele- 
mentes beleuchtbar ausgestaltet seln. 
[0013] Bevorzugterweise besitzt die Rastkurve eine 
dem Schaltherzvorgeiagerte, in etwa V-f5rmlge Ausge- 
staltung, derartdafi das Tragerelement In ernezwischen 
der Ausgangs- und der Bewegungsstellung liegende, 
weitere Bewegungsstellung bewegbar ist. In der weite- 
ren Bewegungsstellung sind bestimmte weitere Funk- 
tionen des Kraftfahrzeugs durch das ZundschloR be- 
wirk- und/oder frelgebbar. Beispielsweise kann es sich 
bei den weiteren Funktionen um das EInschalten des 
Bordnetzes, der Zundung, von elektrischen Verbrau- 
chern, wie dem Radio, o. dgl. handeln. ZweckmSBIger- 
weise wirkt eine RQckstellkraft mittels einer Druckfeder 
in RIchtung auf die Ausgangsstellung auf das Tragerele- 
ment bei dessen Bewegung ein. Diese RQckstellkraft ist 
zwischen der weiteren Bewegungsstellung und der Be- 
wegungsstellung wirksam, indem ein beispielsweise am 
Tragerelement angeordneter Schleppschieber begin- 
nend ab der weiteren Bewegungsstellung auf die Druck- 
feder einwirkt. Somit erfolgt eine vom Benutzer ausge- 
loste, ansonsten jedoch selbsttatige Ruckfuhrung des 
Schlussels aus der Bewegungsstellung in die weitere 
Bewegungsstellung, wahrend der Schlussel aus der 
weiteren Bewegungsstellung direkt vom Bediener ab- 
gezogen werden kann. 

[0014] Zur Bewirkung und/oder Freigabe der jeweili- 
gen Funktionen des Zundschlosses kfinnen in der Be- 
wegungsstellung sowie gegebenenfalls in der weiteren 
Bewegungsstellung elektrische, elektronlsche, opti- 
sche, sensorische o. dgl. Schaltelemente vom Trage- 
relement betatigt werden. Bevorzugterweise handelt es 
sich bei dem Schaltelement um einen Hallsensor, wobei 
am Tragerelement ein zum Hallsensor korrespondie- 
render Magnet angeordnet ist. 

[0015] Um eine unzulassige Entnahme des Schlus- 
sels aus dem ZQndschlofi zu verhindern, kann das Tra- 
gerelement in der Bewegungsstellung mittels eines 
Drehriegels verrlegelbar sein. Hierzu bewegt das Tra- 
gerelement bei Bewegung in die Bewegungsstellung 
Liber einen Stift den Drehriegel in dessen verriegelnde 
Stellung. Dabel greift der Drehriegel zur Verriegelung in 
die Rastkurve ein. Der Drehriegel ist seinerseits elek- 
tromagnetlsch, beispielsweise mittels eines Klappan- 
kermagneten, ver- sowie entrastbar. 
[001 6] Zur Aufnahme der elektrischen und/oder elek- 
tronischen Bauteile, wie der Schaltelemente, Hallsen- 
soren, Leuchtdioden o. dgl., bietetslch eine Leiterplatte 
im GehSuse des Zundschlosses an. FQr ein kompaktes 



Zundschlol^ laf^t sich die Leiterplatte In platzsparender 
Weise in etwa parallel zur Fuhrung fur das Tragerele- 
ment anordnen. Zur einfachen Montage im ZOndschloli 
kann die Leiterplatte im Gehause eingerastet sein. 
5 [0017] Damit der Benutzer die manuelle Bedienung 
des Betatigungsorgans am ZundschloR besonders er- 
gonomisch empfindet, kann das Umlenkelement als 
Kniehebel, bestehend aus zwel gelenkig mitelnander 
verbundenen Armen, ausgebildet sein. Das Betati- 
gungsorgan wirkt, beispielsweise mittels eines Stdliels, 
auf das Gelenk der beiden Arme ein. Der eine Arm ist 
im Gehause drehbar befestigt und der andere Arm be- 
sitzt zweckmaliigenweise einen wiederum gelenkig ver- 
bundenen Ansatz. Dieser Ansatz ist platzsparend in et- 
wa parallel zur Bewegungsrichtung des Tragerelemen- 
tes gefuhrt und wirkt dann bei der Betatlgungsbewe- 
gung des Betatigungsorgans auf das Schaltelement ein. 
Das auf der Leiterplatte angeordnete Schaltelement be- 
steht bevorzugterweise aus einem Hallsensor, der mit 
einem am Ansatz befindlichen Magneten zusammen- 
wirkt. 

[0018] Das Betatigungsorgan am ZundschloR kann 
als Drucktaste ausgebildet seln. Es bietet sich an, dafi 
das Betatigungsorgan in einem schrag am Gehause 
des Zundschlosses angeordneten Gehauseansatz ge- 
fuhrt ist. Der Gehauseansatz kann verstellbar am Ge- 
hause des Zundschlosses angeordnet sein, womit ein 
Ausgleich von Toleranzen bei der Montage des Zund- 
schlosses im Kraftfahrzeug in einfacher Art und Weise 
erzielbar ist. Um bei Dunkelheit die Bedienung des Be- 
tatigungsorgans zu erieichtern, kann das Betatigungs- 
organ mittels eines Lichtleltelements, das zu einer auf 
der Leiterplatte angeordneten Leuchtdlode fuhrt, be- 
leuchtbar sein. Schlielilich konnen aufgrund von Tole- 
ranzen auftretende Spalte dadurch verdeckt werden, 
dal^ das Betatigungsorgan und/oder die Aufnahme 
durch eine Blende umrahmt ist. Es bietet sich dabel an, 
die Blende auf das GehSuse des ZOndschlosses aufzu- 
rasten. 

[0019] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste- 
hen insbesondere darin, dafi das ZundschloBsystem ei- 
nen einfachen, bedienerfreundlichen linearen Bewe- 
gungsablauf aufweist. Dabei ist das Zundschlofteinfach 
und kostengunstig ausgestaltet. Insbesondere wlrd fur 
die Entnahme des Schlussels aus der Aufnahme kein 
teueres und fehleranfalliges DSmpfungselement bena- 
tigt. Ebenso kann, falls gewunscht, auf die herkdmmli- 
che und fehieranfdlllge klappbare Abdeckung an der 
Aufnahme des Zundschlosses bei entnommenen 
Schlussel verzichtet werden. Das ZundschloHsystem 
lalit sich trotz hoher Funktlonalitat und Sicherhelt sehr 
kompakt ausgestalten und ist daher auch in beengten 
Einbauraumen im Kraftfahrzeug gut unterzubringen. 
Das Betatigungsorgan kann in beliebiger Art und Weise 
am Zundschloll entsprechend dem im Kraftfahrzeug zur 
Verfugung stehenden Einbauraum angeordnet werden, 
wobei unabhangig von der jeweiligen Anordnung ein er- 
gonomischer Kraft-Weg-Verlauf fur die Bedienung des 
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Betatigungsorgans erzielbar ist. 
[0020] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden na- 
her beschrieben. Es zeigen 

5 

Fig. 1 ein Zundsclilolisystenn fur ein Kraftfalirzeug in 
perspel<tivischer Ansichit, 

Fig. 2 einen Teii des Zundsclilosses in perspektivi- 

scher Ansicht, wobei das Geh3use teilweise io 
weggelassen ist, 

Fig. 3 einen LSngsschnitt durch das in der Instru- 
mententafel eines Kraftfahrzeugs eingebaute 
ZUndschloi^ mit eingestecl<tenn Sclilussel, 15 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linle 4-4 in Fig. 3 und 

Fig, 5 scliematisch den Kraft-Weg-Verlauf fOr das 

Betatlgungsorgan am ZundschloR. 20 

[0021] In Fig. 1 ist ein ZundschloBsystem 100 fur ein 
Kraftfahrzeug zu selien, das aus einem elel<tronischen 
Sclilussel 102 und einem elektronischen Zundsciilofi 

103 bestelit. Das Zundsctilofi 103 besitzt ein Geliause 25 
109, an dessen Oberseite ein Geliauseansatz 112 mit 
einem Betatigungsorgan 107 sclirag zur Oberseite des 
GehSuses 109 angeordnet ist. In das ZundschloR 103 

ist an einer Offnung 111 derSchlussel 102 einsteckbar. 
[0022] Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, Ist das ZGnd- 30 
schilofJ 103 in einer scfiematisch gezeigten Instrumen- 
tentafel 101 des Kraftfalirzeugs angeordnet. Der Ge- 
liauseansatz 112 ist zum weitgehend automatischen 
Ausgleicfi von Toleranzen bei der Montage des Zund- 
schlosses 1 03 in der I nstru mententafel 1 01 im Kraftfahr- 35 
zeug versteilbar am Gehause 109 angeordnet, Indem 
der Gehauseansatz 112 mittels eines in Fig. 1 sichtba- 
ren Drelilagers 113 am GehSuse 109 befestigt Ist. WIe 
weiter in Fig. 3 zu sehen ist, welst das ZQndschlofJ 103 
eine in einem Tragerelement 17 befindiiclie Aufnahme 4o 

104 fur den Schlussel 102 auf. Das Tragerelement 17 
ist mittels des Schlussels 102 zwischen einer Aus- 
gangsstellung si und wenigstens einer Bewegungsstel- 
lung s3 (siehe auch Fig. 4) manuell bewegbar. Hierzu 

ist das Tragerelement 17 In der Art eines Schiebers li- 45 
near beweglich ausgestaltet. 

[0023] In Fig. 3 und 4 Ist die Ausgangsstellung s1 des 
TrSgerelements 17 gezeigt, wShrend in der Bewe- 
gungsstellung s3 das Tragerelement 1 7 an einem in Fig. 
4 sichtbaren Anschlag 1 06 aniiegt. Die Bewegungsstel- so 
lung s3 fur das Tragerelement 17 ist als Raststellung 
ausgebildet. Die Raststellung wird durch das Zusam- 
menwirken einer in der Art eines Schaltherzens ausge- 
stalteten Rastkurve 108 mit einem Raststift 24 festge- 
legt. Hierzu greift der Raststift 24, der mit einer eiasti- 55 
schen Kraft beaufsclilagt ist, in die Rastkurve 108 ein. 
[0024] ist der SchlOssei 102 in die Aufnatime 104 ein- 
gefOhrt und anschliel^end mitsamt dem Tragerelement 



17 aufgrund manueller Einwirkung des Benutzers auf 
den Schlussel 102 von der Ausgangsstellung si in die 
Bewegungsstellung s3 gebracht, so wird zwischen dem 
Schlussel 102 und dem ZCindschlofi 103 ein elektroni- 
scher Code, und zwar bevorzugt in einer bidirektlonalen 
Kommunikation ausgetauscht. Nach positiver Auswer- 
tung des zwischen dem Schlussel 102 und dem Zund- 
schloli 103 ausgetauschten elektronischen Codes, d.h. 
es handelt sich um den berechtigten Schlussel 102, ist 
wenigstens eine vom Zundschlofl 1 03 bewirkbare Funk- 
tion freigegeben. Die Funktion ist nach deren Freigabe 
dann mittels des schrag zur Aufnahme 104 im Gehau- 
seansatz 112 angeordneten Betatigungsorgans 107 
manuell auslosbar. BevorzugtenA/eise handelt es sich 
bei dieser Funktion um das Starten bzw. Stoppen des 
Kraftfahrzeugs, so dafi das Betatlgungsorgan 107 die 
Start/Stop-Taste fur den Motor des Kraftfahrzeugs dar- 
stellt. Selbstverstandlich kann falls notwendig der elek- 
tronische Code zur Freigabe bestlmmter Funktionen 
auch In anderen Stellungen als der Bewegungsstellung 
s3, beispielsweiseauch bereits in der Ausgangsstellung 
si, zwischen dem Schlussel 102 und dem ZundschloB 
103 ausgetauscht werden. Weiter kann in der Bewe- 
gungsstellung s3 sowie gegebenenfalls in den anderen 
Stellungen je nach Bedarf auch ein elektrisches, elek- 
tronisches, optisches, sensorisches o. dgl. Schaltele- 
ment als Signal furdie jeweilige Stellung oderauch zum 
Ausldsen von Funktionen durch das Tragerelement 17 
Oder auch in sonstiger Weise geschaltet werden. 
[0025] In weiterer Ausgestaltung besitzt das ZQnd- 
schlofi 103, wie bereits erwahnt und in Fig. 1 gezeigt, 
ein Gehause 109, das im Einzelnen aus einem Grund- 
rahmen 1 , einem Deckel 4 mit dem Gehauseansatz 112 
fur die Start/Stop-Tasterfuhrung (Betatigungsorgan 
107) und einem Boden 27 besteht. Das Gehause 109 
weist an seinem Grundrahmen 1 die Offnung 111 auf. 
Die Offnung 111 ist durch das Tragerelement 17 selbst 
in dessen Ausgangsstellung derart verschlossen, daf^ 
die Aufnahme 1 04 im Tragerelement 1 7 mit der Offnung 
111 korrespondiert. Zusatzlich kann die Aufnahme 104 
noch mittels einer beweglichen und federbelasteten 
Klappe verschlossen sein, die jedoch in den Zeichnun- 
gen nicht weiter dargestellt ist. Eine solche Klappe wird 
beim Einstecken des Schlussels 102 in die Offnung 111 
nach einer Seite wegbewegt und gibt dann die Aufnah- 
me 104 zum vollstdndigen Einfuhren des Schlussels 
102frei. 

[0026] Wie weiter in Fig. 4 zu sehen ist, ist im Gehau- 
se 109 das als Schieber ausgestaltete Tragerelement 
17 mit der Aufnahme 104 linear beweglich angeordnet. 
Hierfurbefindet sich im Gehause 109 eine Fuhrung 110 
fur die Bewegung des Tragerelementes 17. Aufterdem 
beinhaltet das Gehause 109 einen Klappankermagnet 
33 und einen Drehriegei 30 mit Druckfeder 32 und Ma- 
gnet 31. An der Oberseite Im Gehause 109 ist eine in 
Fig. 3 sichtbare, in etwa parallel zum Tragerelement 17 
angeordnete Leiterplatte 40, die die elektrischen und/ 
Oder elektronischen Bauteile, wie Hallsensoren 43, 
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Leuchtdioden 42 o. dgl., aufnimmt, eingerastet. Auf der 
Leiterplatte 40 befindet sich welter eine in der Art eines 
Transponders wirkende sowie zur EnergieCibertragung 
dienende Spule 44. Der elektrische Anschlufi der Lei- 
terplatte 40 erfolgt uber eingeprefite Actionspins 41 . 5 
[0027] Wie anhand von Fig. 3 und 4 ersichtllch ist, 
tragtderSchieber17Schlusselhaken 18, insbesondere 
zwei einander gegenuberliegende Schlusselhaken 18, 
einen Schlusseltaster 22, einen Riegel 21 mit Druckfe- 
dern 23, ein Lichtleitelement 20 fOr den Schlusseltaster io 
22 und einen Magnet 1 9. Welter Ist der als Rastschleber 
ausgestaltete Raststlft 24 mitsamt Druckfedem 25 zur 
Erzeugung der elastischen Kraft am Schieber 17 ange- 
ordnet. Der Boden 27 des Gehauses 109 tragt eine 
Druckfeder 28, eine Blattfeder 26 und einen Schlepp- 15 
schieber 29. Aufterdem entlialt der Boden 27 die Rast- 
kurve 108 fur den Raststift 24 und die nictit weiter ge- 
zeigte Funktionskurve fur die Schlusselhaken 18. Wei- 
terhin sind Im Boden 27 FQhrungselemente fur den Kl- 
appankermagnet 33 und den Drehriegel 30 enthalten. 20 
[0028] Im Deckel 4 mit der Start/Stop-TasterfQhrung, 
die sich im schrag am Gehause 109 angeordneten Ge- 
hauseansatz 112 befindet, ist ein Lichtleitelement 6 zur 
Beleuchtung des Betatigungsorgans 1 07 befestigt. Eine 
Fuhrung 9, die im Deckel 4 eingebaut ist, tragt einen 25 
Ansatz 10 mit Druckfeder 1 6 und IVlagnet 1 5. Der In etwa 
parallel zur Bewegungsrichtung des Tragerelementes 
17 gefUhrte Ansatz 10 ist gelenkig an einem Umlenkele- 
ment 105 angeordnet. Wie besonders gut anhand der 
perspektivischen Ansicht in Fig. 2 zu erkennen ist, Ist 30 
das Umlenkelement 1 05 in der Art eines Kniehebels, be- 
stehend aus zwei gelenkig miteinander verbundenen 
Armen 1 2 und 1 3 ausgestaltet. Der eine Arm 1 3 ist dreh- 
bar an Zapfen 114 Im Gehause 109 befestigt und der 
andere Arm 12 ist mit dem Ansatz 10 gelenkig verbun- 35 
den. Zur Verblndung der Arme 12, 13 untereinander so- 
wie des Armes 12 mit dem Ansatz 10 dienen Stifte 11. 
Das Betatigungsorgan 107 weist einen Tastenknopf 8 
mit einem zur Einwirkung auf das Gelenk 115 des Knie- 
hebels dienenden StoRel 7 auf, wobel der Tastenknopf 40 
8 sowie der StoRel 7 von einem Verschlufi 5 gehalten 
werden. Der Tastenknopf 8 besteht aus glasklarem 
Kunststoff, der innen schwarz ausgefarbt sowie mit ei- 
nem eingelaserten Schriftzug, beispielsweise Start/ 
Stop, versehen ist, wobei der Schriftzug wiederum von 45 
heller, transluszenter Farbe abgedeckt wird. 
[0029] Der Einbau des Zundschlosses 103 in die In- 
strumententafel 101, was in Fig. 3 gezeigt ist, erfolgt rn 
eine geeignete Aufnahme von hinten. Der elektrische 
Anschluft des Zundschlosses 1 03 erfolgt uber ein Band- so 
kabel 117 mit angeschlagenem Buchsenstecker 116. 
Das Betatigungsorgan 107 und die Aufnahme 104 fur 
den Schlussel 102 werden durch Blenden 51 und 52 
umrahmt, die auf das Gehause 109 aufgerastet werden, 
um so die entsprechenden Ausschnltte in der Instru- 55 
mententafel 101 zu verdecken. 

[0030] Nachfolgend soli weiter die Bedienung und 
Funktionsweise des ZOndschlollsystems 100 anhand 



der Fig. 3 und 4 naher ertautert werden. Dabei ist in Fig. 
4 die Ausgangsstellung, in der sich der Raststift 24 an 
der Stelle si der Rastkurve 1 08 befindet, die weltere Be- 
wegungsstellung, in der sich der Raststift 24 an der Stel- 
le s2 der Rastkurve 108 befindet, und die Bewegungs- 
stellung, in der sich der Raststift 24 an der Stelle s3 der 
Rastkurve 108 befindet, eingezeichnet. 
[0031] Der Schlussel 102 wird mit seiner dCinnen. 
schmalen Seite in die Aufnahme 104 gesteckt, wobei 
sich der Schieber 17 in der Ausgangsstellung si befin- 
det. Dabei wird uber den Schlusseltaster 22 der Riegel 
21 , der insbesondere zwei Riegelelemente besitzt, frel- 
gegeben. Gleichzeitig werden die Schlusselhaken 18 
gegen die Blattfeder 26 aufgedruckt und verlassen da- 
durch die Sperrstellung fur den Schieber 17. Insgesamt 
werden dadurch vier Sperrstellen gleichzeitig geoffnet, 
womit eine Fehlbedienung nahezu ausgeschlossen ist. 
[0032] Nun kann ausgehend von der Ausgangsstel- 
lung s1 der Schieber 17 mit dem SchlQssel 102 gegen 
die Kraft, die sich aus der Anordnung von Rastkurve 1 08 
und dem Raststift 24 ergibt, vom Benutzer manuell ein- 
geschoben werden. Dabei greifen die Schlusselhaken 
18 in entsprechende Rasttaschen 118 im Schlussel 102 
und halten durch die Funktionskurven im Schlusselge- 
hause und im Boden 27 den Schlussel 102 test. Nach 
etwa 15 mm Weg verbleibt der Schlussel 102 In einer 
bestimmten Position, namllch der weiteren Bewegungs- 
stellung s2, wenn man Ihn loslSRt. Hierzu besitzt die 
Rastkurve 108 zwischen der Ausgangsstellung si und 
der Bewegungsstellung s3 eine dem Schaltherz vorge- 
lagerte, in etwa V-formlge Ausgestaltung. Der Schlussel 
102 kann in der weiteren Bewegungsstellung s2 durch 
Ziehen und Ruckruhren in die Ausgangsstellung si wie- 
deraus der Aufnahme 104 entnommen werden, wie an- 
hand von Fig. 4 zu sehen ist. 

[0033] Aus der weiteren Bewegungsstellung s2 kann 
der SchlQssel 102 gegen die RQckstellkraft der Druck- 
feder 28 bis in eine Endstellung, und zwar die Bewe- 
gungstellung s3, manuell geschoben werden. Da der 
Schleppschieber29 erst beginnend ab der weiteren Be- 
wegungsstellung s2 auf die Druckfeder 28 einwirkt, wird 
die RQckstellkraft lediglich zwischen der weiteren Be- 
wegungsstellung s2 und der Bewegungsstellung s3 
wirksam. In der Bewegungsstellung s3 kann der Schlus- 
sel 102 dann iosgelassen werden, wobei der Schieber 
17 mitsamt dem SchlQssel 102 mit Hllfe des Raststiftes 
24 im Schaltherz der Rastkurve 108 einrastet, wie an- 
hand von Fig. 4 zu sehen ist. Gleichzeitig betatigt der 
Schieber 17 mittels des Magneten 19 den Hallsensor 
43'. Aus der Bewegungsstellung s3 kann der Schlussel 
102 durch Hineinschieben um etwa weltere 5 mm uber 
die Druckfeder 28 wieder in die weltere Bewegungsstel- 
lung s2 ("15 mm eingesteckt") zurQckgebracht werden. 
Von dort kann der SchlQssel 102 dann manuell aus der 
Aufnahme 104 abgezogen werden, wenn beispielswei- 
se bei einem Automatikgetriebe vorher das Betati- 
gungsorgan 107 nicht zum Starten betatigt wurde. 
[0034] Das ZQndschlod 1 03 weist eine Spule 44 und 
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der Schiussel 1 02 einen Transponder 119 auf . Die Spule 
44 dient als Transponder- sowie Energieubertragungs- 
spule. so dali zum einen vom ZOndschlofl 103 Energie 
auf den Schiussel 102 zu dessen Betrieb ubertragen 
werden kann und zum anderen eine elektromagneti- 5 
schen Ubertragung des elektronischen Codes zwischen 
dem ZCindschloft 103 und dam Schiussel 102 ermog- 
licht ist, wenn der Schiussel 102 imZundschloIi 103ein- 
gesteckt ist. Die Spule 44 Ist einer Seite des Tragerele- 
ments 1 7 zugewandt sowie steht mit deren Spulenach- io 
se im wesentlichen senkrecht auf die Bewegungsrich- 
tung des Tragerelements 17. Der Transponder 119 im 
Schiussel 1 02 ist im wesentlichen quer zur Bewegungs- 
richtung des Tragerelements 17 be! in der 
Aufnahme104 beflndlichem Schiussel 102 ausgerich- 15 
tet. Dadurch kann in der Bewegungsstellung s3 die 
Transponder-ZEnergleubertragungsspule 44 im Zund- 
schloR 103 mit der im Schiussel 102 eingebauten Spule 
des Transponders 119 kommunizieren, derart daf^ in der 
Bewegungsstellung s3 eine Obertragung des Codes er- 20 
moglicht ist. 

[0035] Der Start/Stop-Tastenknopf 8 des Betati- 
gungsorgans 107 wird durch EIndrucken vom Benutzer 
betatigt. Dabei bewegt der Stofiel 7 uber das Umlen- 
kelement 105, namlich die Arme 12, 13 als Kniehebel 25 
den Ansatz 1 0 gegen die Druckfeder 1 6. Durch die Knie- 
hebelfunktion wird ein abfallender Kraftverlauf erreicht, 
wie in Fig. 5 zu sehen, der eine sichere Funktion des 
Start/Stop-Tastenknopfes 8 ermogllcht. Der Ansatz 10 
betatigt bei Betatigungsbewegung des Betatigungsor- 30 
gans 107 Liberdie eingebauten Magnete 15die Hallsen- 
soren 43. Anstelle von Hallsensoren 43, 43' konnen 
selbstverstandlich auch sonstige sensorische oder 
auch elektrische, elektronische, optische o. dgl. Schal- 
telemente, die auf der Leiterplatte 40 angeordnet sind, 35 
verwendet werden. Das Umlenkelement 105 lenktsomit 
die in Richtung des Betatigungsorgans 107 erfolgende 
Betatigungsbewegung in Bewegungsrichtung des Trd- 
gerelementes 17 um. Fur die durch das Betatigungsor- 
gan 107 ausgeloste Start/Stop-Funktion konnen bei- 40 
spielsweise auch zwei getrennte und damit redundante 
Schaltelemente vorgesehen sein. 
[0036] IVlit dem Ansatz 10 kann uber einen Stift 14 
auch der Drehriegel 30 betatigt werden, wobei dann 
durch den Drehriegel 30 der Raststift 24 am Verlassen 45 
des Schaltherzes in der Rastkurve 108 gehindert wird, 
so dali durch das Eingreifen des Drehriegels 30 in die 
Rastkurve 1 08 eine Sperrung des Schiebers 17 und da- 
mit des Schlussels 102 erfolgt. Der Drehriegel 30 wird 
dabei seinerseits elektromagnetisch vom Klappanker- 50 
magnet 33 verrastet. Mittels des Magneten 31 am 
Drehriegel 30 wird ein Hallsensor betatigt und damit si- 
gnalisiert, dalJ der Schiussel 1 02 in der Bewegungsstel- 
lung s3 gesperrt Ist. Der Schiussel 102 wird erst durch 
ein Signal einer Steuereinheit entsperrt, wobel das Si- 55 
gnal beispielsweise von der P("Parken")-Stellung am 
Wahlhebel des Automatikgetriebes ausgelost wird, in- 
dem der Klappankermagnet 33 und folglich der Drehrie- 



gel 30 wieder freigegeben werden. Der Schiussel 102 
kann dann, wie bereits beschrieben, durch Tieferdruk- 
ken um etwa 5 mm in die weitere Bewegungsstellung 
s2 ("15 mm eingesteckt") gebracht werden und von dort 
dann durch Ziehen gegen die Kraft, die durch die Rast- 
kurve 1 08 und den Raststift 24 auf gebracht werden, her- 
ausgenommen werden. Der Schieber 17 wird in seiner 
Ausgangsstellung dann wieder an vier Stellen verrie- 
gelt. 

[0037] Fiir den Nachtbetrieb ist der Start/Stop-Ta- 
stenknopf 8 am Betatigungsorgan 107 Ober das Licht- 
leitelement 6 von einer Leuchtdiode 42 beleuchtet, wie 
anhand von Fig. 3 zu erkennen ist Hierzu fiihrt das 
Lichtleitelement 6 bis zur Leuchtdiode 42, die auf der 
Leiterplatte 40 angeordnet ist. Desgleichen kann der 
Schlusseltaster22 uber das Lichtleitelement 20 und die 
Leuchtdiode 42 beleuchtet werden 
[0038] Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene 
und dargestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. Sie 
umfaiit vielmehr auch alle fachmannischen Weiterbil- 
dungen im Rahmen der durch die Patentanspruche de- 
finierten Erfindung. So kann die Erfindung nicht nur an 
Zundschloftsystemen fur beliebige Fahrzeuge Verwen- 
dung finden, in denen der Schiussel 102 in die Aufnah- 
me 104 eingesteckt wird, sondern auch in Fahrzeugen 
mit einer "Keyless-Go"-Funktionalitat, bei denen der 
Schiussel lediglich vom Benutzer mitgefuhrt wird. Wei- 
terhin kann die Erfindung auch an sonstigen Schlds- 
sern, beispielsweise solchen. die an Arbeitsmaschinen 
o. dgl. angeordnet sind, eingesetzt werden. 

Bezugszeichen-Liste: 

[0039] 



1: Grundrahmen 

4: Deckel 

5: VerschluR 

6: Lichtleitelement 

7: Stofiel 

8: (Start/Stop-)Tastenknopf 

9: Fuhrung 

10: Ansatz 

11: Stift 

12,13: Arm (von Kniehebel) 

14: Stift 

15: Magnet 

16: Druckfeder 

17: Tragerelement / Schieber 

18: Schlusselhaken 

19: Magnet 

20: Lichtleitelement 

21: Riegel 

22: SchlQsseltaster 

23: Druckfeder 

24: Raststift 

25: Druckfeder 

26: Blaftfeder 
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27: Boden 

28: Druckfeder 

29: Schleppschieber 

30: Drehriegel 

31 : Magnet 

32: Druckfeder 

33: Klappankermagnet 

40: Leiterplatte 

41 : Actionpin 

42: Leuchtdiode 

43,43': Hallsensor 

44: Spule, Transponder-ZEnergieubertragungs- 

spule 

51,52: Blende 

100: Zundschlofisystenn 

101: Instrumententafel 

102: Schlussel 

103: Zundschlofi 

104: Aufnahme 

105: Umlenkelement 

1 06: Anschlag (fur Tragerelement) 

107: Betatigungsorgan 

108: Rastkurve 

109: Gehause 

110: FCihrung (fur Tragerelement) 

111: Offnung 

112: Gehauseansatz 

113: Drehlager (von Gehauseansatz) 

114: Zapfen (fur Arm von Kniehebel) 

115: Gelenk (von Kniehebel) 

116: Buchsenstecker 

117: Bandkabel 

118: Rasttasche (am Schlussel) 

119: Transponder 



Patentanspruche 

1. ZundschloBsystem, insbesondere in einem Kraft- 
fahrzeug, mit einem eiektronischen Schlussel (102) 
sowie mit einem eiektronischen ZundschloO> (103), 
wobel das ZCindschlofi (103) eine in einem Trage- 
relement (17) befindliche Aufnahme (104) fur den 
Schlussel (102) aufweist, wobei das Tragerelement 
(17) mittels des SchlCissels (102) zwischen einer 
Ausgangs- und wenigstens einer Bewegungsstel- 
lung (si , 53) manuell bewegbar ist, wobel nach po- 
sitiver Auswertung eines zwischen dem SchlQssel 
(102) und dem Zundschlofi (103) ausgetauschten 
eiektronischen Codes wenigstens eine vom Zund- 
schlod (103) bewirkbare Funktion, wie das Starten 
des Kraftfahrzeugs, freigegeben ist, und wobei be- 
vorzugterweise die vom Zundschlofi (103) bewirk- 
bare Funktion mittels eines insbesondere schrag 
zur Aufnahme (104) angeordneten Betatigungsor- 
gans (107) manuell ausldsbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das TrSgerelement (17) in der 
Art eines Schiebers linear beweglich Ist, dal^die Be- 



wegungsstellung (s3) fOr das Tragerelement (17) 
als Raststellung ausgebildet ist. und dad die Rast- 
stellung durch das Zusammenwirken einer In der 
Art eines Schaltherzens ausgestalteten Rastkurve 
5 (108) mit einem in die Rastkurve (108) eingreifen- 

den, mit einer elastischen Kraft beaufschlagten 
Raststift (24) festgelegt ist. 

2. Zundschlof^system nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
10 kennzeichnet, daft das Zundschlofl (103) ein Ge- 
hause (109) mit einer Offnung (111) aufweist, und 
dad die Offnung (111) durch das Tragerelement 
(17) in dessen Ausgangsstellung derart verschlos- 
sen ist, daft die Aufnahme (104) im Tragerelement 

15 (17) mit der Offnung (111) korrespondiert, daft vor- 
zugsweise eine vom Schlussel (102) bewegliche 
Klappe, die insbesondere federbelastet ausgestal- 
tet ist, die Aufnahme (104) verschlieftt, und daft 
welter vorzugswelse im Gehause (109) eine Fuh- 

20 rung (110) fQr die Bewegung des Tragerelements 
(17) befindllch ist 

3. Zundschloftsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzelchnet, daft in der Aufnahme 

25 (1 04) ein Schlusseltaster (22) angeordnet ist, wobei 
der Schlusseltaster (22) be! in der Aufnahme (104) 
befindlichem Schlussel (102) einen Riegel (21 ), ins- 
besondere mitzwei Riegelelementen, fOr die Bewe- 
gung des Tragerelements (17) freigibt. 

30 

4. Zundschloftsystem nach Anspruch 1 , 2 oder 3, da- 
durch gekennzelchnet, daft die Aufnahme (104), 
insbesondere am Schlusseltaster (22), mittels ei- 
nes Lichtleitelementes (20) beleuchtbar ausgestal- 

35 tet ist. 

5. Zundschloftsystem nach einem der AnsprQche 1 
bis 4, dadurch gekennzelchnet, daft federbelaste- 
te SchlUsselhaken (18), Insbesondere zwel elnan- 

40 der gegenuberliegende Schlusselhaken (18), zum 
Eingreifen in den Schlussel (102) bei in der Aufnah- 
me (104) befindlichem Schlussel (102) am Trage- 
relement (17) angeordnet sind, wobei die Schlus- 
selhaken (18) die Bewegung des Tragerelements 

45 (17) bei nicht in der Aufnahme (104) befindlichen 
Schlussel (102) sperren und bei in der Aufnahme 
(104) befindlichen Schlussel (102) freigeben. 

6. Zundschloftsystem nach einem der Anspruche 1 
50 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daft die Rastkur- 
ve (1 08) eine dem Schaltherz vorgelagerte, in etwa 
V-formige Ausgestaltung besitzt, derart daft das 
Tragerelement (1 7) In eine zwischen der Ausgangs- 
und der Bewegungsstellung (si, s3) llegende, wei- 

55 tere Bewegungsstellung (s2) bewegbar Ist. 

7. zundschloftsystem nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzelchnet, daft eine Ruck- 
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stellkraft mittels einer Druckfeder (28) in Richtung 
auf die Ausgangsstellung (s1) auf das Tragerele- 
ment (17) bei dessen Bewegung einwirkt, wobei 
insbesondere die Ruckstellkraft zwisclien der wei- 
teren Bewegungsstellung (s2) und der Bewegungs- 
steliung (s3) wirksam ist, Indem ein am Tragerele- 
ment (17) angeordneter Sclileppschieber (29) be- 
gin nend ab der weiteren Bewegungsstellung (s2) 
auf die Druckfeder (28) einwirkt. 

8. Zundschloflsystem nach einem der Anspructie 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daft das Trdge- 
relement (17) in der Bewegungsstellung (s3) sowie 
gegebenenfalls In der weiteren Bewegungsstellung 
(s2) ein elektrisches, elektronisciies, optisclies, 
sensorisclies o. dgl. Scfialtelement betatigt, dad 
vorzugsweise das Schaltelement als Hallsensor 
(43') ausgebildet ist sowie ann Tragerelement (17) 
ein zum Hallsensor (43') korrespondierender IVIa- 
gnet (19) angeordnet ist. 

9. ZOndscfilofisystem nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daft das Trage- 
relement (1 7) in der Bewegungsstellung (s3) mittels 
eines Drehriegels (30) verriegelbar ist, insbesonde- 
re indem das Tragerelement (17) bei Bewegung in 
die Bewegungsstellung (s3) Qber einen Stift (14) 
den Drehriegel (30) in dessen verrlegelnde Stellung 
bewegt, wobei vorzugsweise der Drehriegel (30) 
zur Verriegelung in die Rastkurve (1 08) eingrelft, 
und wobei welter vorzugsweise der Drehriegel (30) 
elektromagnetisch, insbesondere mittels eines Kl- 
appankermagneten (33), ver- sowie entrastbar ist. 

10. ZQndschloftsystem, Insbesondere in einem Kraft- 
fahrzeug, mit einem elektronischen Schlussel (102) 
sowie mit einem elektronischen ZGndschloft (103), 
wobei das Zundschloft (103) eine In einem Trage- 
relement (17) befindllche Aufnahme (104) fQr den 
Schlussel (102) aufweist, wobei das Tragerelement 
(17) mittels des Schlussels (102) zwischen einer 
Ausgangs- und wenigstens einer Bewegungsstel- 
lung (s1, s3) manuell bewegbar ist, wobei nach po- 
sitiver Auswertung eines zwischen dem Schlussel 
(102) und dem Zundschloft (103) ausgetauschten 
elektronischen Codes wenigstens eine vom Zund- 
schloft (103) bewirkbare Funktion, wie das Starten 
des Kraftfahrzeugs, freigegeben ist, und wobei be- 
vorzugterweise die vom Zundschloft (103) bewirk- 
bare Funktion mittels eines insbesondere schrag 
zur Aufnahme (104) angeordneten Betatigungsor- 
gans (107) manuell auslosbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Zundschloft (102) eine 
Spule (44) sowie der Schlussel (102) einen Trans- 
ponder (1 1 9) zur elektromagnetischen Obertragung 
des elektronischen Codes aufweisen, daft die Spu- 
le (44) einer Seite des TrSgerelements (17) zuge- 
wandt ist sowie mit deren Spulenachse Im wesent- 



llchen senkrecht auf die Bewegungsrichtung des 
Tragerelements (17) steht, und daft der Transpon- 
der (119) Im wesentlichen querzur Bewegungsrich- 
tung des Tragerelements (17) bei in der Aufnahme 
5 (1 04) befindlichem Schlussel (1 02) ausgerichtet ist, 
derart daft in der Bewegungsstellung (s3) eine 
Obertragung des Codes ermoglicht ist. 

11. Zundschloftsystem nach einem der Anspruche 1 
10 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daft Im Gehause 

(109) eine Leiterplatte (40) zur Aufnahme der elek- 
trischen und/oder elektronischen Bauteile, wie der 
Schaltelemente, Hallsensoren (43, 43'), Leucht- 
dioden (42), o. dgl., insbesondere in etwa parallel 
15 zur Fuhrung (110) fur das Tragerelement (17), an- 
geordnet ist, und daft die Leiterplatte (40) im Ge- 
hSuse (109) eingerastet Ist. 

12. Zundschloftsystem, Insbesondere in einem Kraft- 
20 fahrzeug, mit einem elektronischen SchlQssel (1 02) 

sowie mit einem elektronischen ZQndschloft (103), 
wobei das Zundschloft (103) eine in einem Trage- 
relement (17) beflndliche Aufnahme (104) fur den 
Schlussel (102) aufweist, wobei das Tragerelement 

25 (17) mittels des Schlussels (102) zwischen einer 
Ausgangs- und wenigstens einer Bewegungsstel- 
lung (s1 , s3) manuell bewegbar ist, wobei nach po- 
sitlver Auswertung eines zwischen dem Schlussel 
(102) und dem ZQndschloft (103) ausgetauschten 

30 elektronischen Codes wenigstens eine vom Zund- 
schloft (103) bewirkbare Funktion, wie das Starten 
des Kraftfahrzeugs, freigegeben ist, und wobei be- 
vorzugterweise die vom Zundschloft (103) bewirk- 
bare Funktion mittels eines insbesondere schrag 

35 zur Aufnahme (104) angeordneten Betatigungsor- 
gans (107) manueli auslosbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Betatlgungsorgan (107) 
bei seiner Betatigungsbewegung auf ein im Zund- 
schloft (103) beflndllches, dem Tragerelement (17) 

40 zugewandtes elektrisches, elektronisches, opti- 
sches, sensorisches o. dgl. Schaltelement einwirkt, 
und daft ein Umlenkelement (105) die in Richtung 
des Betatigungsorgans (107) erfolgende Betati- 
gungsbewegung in Bewegungsrichtung desTrage- 

45 relements (17) umlenkt. 

13. ZQndschloftsystem nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daft das Umlen- 
kelement (1 05) als Kniehebel ausgebildet ist, wobei 

50 das Betatlgungsorgan (107), insbesondere mittels 
eines Stoftels (7), auf das Gelenk (115) zweier ge- 
lenkig miteinander verbundenen Arme (12, 13) ein- 
wirkt, wobei vorzugsweise der eine Arm (1 3) im Ge- 
hause (109) drehbar befestlgt ist und wobei welter 

55 vorzugsweise der andere Arm ( 1 2) einen wiederu m 
gelenkig verbundenen Ansatz (10) besitzt. 

14. ZQndschloftsystem nach einem der Anspruche 1 
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bis 13, dadurch gekennzeichnet, daft der Ansatz 
(10) in etwa parallel zur Bewegungsrichtung des 
Tragerelementes (17) gefQhrt 1st, und daB vorzugs- 
weise der Ansatz (10) bei Betatigungsbewegung 
des Betatigungsorgans (107) auf das Schaltele- 5 
ment elnwirkt. 

15. Zundschlolisystem nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daft das Schal- 
telement auf der Leiterplatte (40) angeordnet ist, io 
wobei vorzugsweise das Schaltelement aus einem 
Hallsensor (43) besteht, der mit einem am Ansatz 
(10) beflndlichen Magneten (15) zusammenwirkt. 

16. Zundschlofisystem nach einem der Anspruche 1 is 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daH das Betati- 
gungsorgan (107) als Drucktaste (8) ausgebildet 

ist. 

17. Zundschlofisystem nach einem der Anspruche 1 20 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daft das BetSti- 
gungsorgan (107) in einem schrag am Gehause 
(109) angeordneten Gehauseansatz (112) gefuhrt 

ist, und dafi vorzugsweise der Gehauseansatz 
(112) zum Ausgleich von Toleranzen bei der Men- 25 
tage des Ziindschiosses (103) im Kraftfahrzeug 
verstellbar am Gehause (109) angeordnet Ist. 

18. ZUndschlol^system nach einem der AnsprQche 1 

bis 17, dadurch gekennzeichnet, daft das Betati- 30 

gungsorgan (107) mittels eines Lichtleitelements 
(6), das insbesondere zu einer auf der Leiterplatte 
(40) angeordneten Leuchtdiode (42) fuhrt, be- 
leuchtbar ist. 
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19. ZundschloBsystem nach einem der Anspruche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daft das Betcitl- 
gungsorgan (107) und/oder die Aufnahme (104) 
durch eine Blende (51 . 52) umrahmt Ist, wobei ins- 
besondere die Blende (51, 52) auf das GehSuse 40 
(109) aufgerastet ist. 
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Ignition lock system has carrier element in which carrier 
element moves linearly like pushrod, and carrier element has 
locking movement setting 
EP1279576-A2 
29. 01.2003 

NOVELTY - The ignition lock system includes a carrier 
element (17) with a slot (104) for the key (102) , which can 
move linearly like a pushrod. The movement setting (s3) for the 
carrier element is in the form of a locking setting, effected 
by the interaction of a heart-shaped cam (10 8) in which an 
elastically loaded locking pin (24) can engage.; USE - For a 
vehicle. ADVANTAGE - Easier to use. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - 
The drawing shows a section through the built-in system with 
key inserted. Carrier element 17 Locking pin 24 Key 102 Slot 
104 Cam 108 
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